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PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

OPTIMIZACION Y MEJORAMIENTO DE LA RED DE ALCANTARILLADO URBANO DE LA CARRERA 5 ENTRE
CALLES 7 Y 8 Y LA CALLE 8 ENTRE CARRERA 5A Y 5B EN EL MUNICIPIO DE MONGUI, BOYACA

1. GENERALIDADES

En el presente informe se describe el Plan de Manejo de Trénsito, basado en las disposiciones
establecidas en la Resolucién No. 0001885 de 2015 por la cual se adopta el manual de sefalizacién
vial- dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclo rutas de
Colombia, en el cual se plantean una serie de alternativas pertinentes al manejo de la movilidad
vehicular, las cuales seran implementadas a la par que son ejecutadas las actividades de obra del
proyecto correspondiente al OPTIMIZACION Y MEJORAMIENTO DE LA RED DE ALCANTARILLADO
URBANO DE LA CARRERA 5 ENTRE CALLES 7 Y 8 Y LA CALLE 8 ENTRE CARRERA 5A Y 5B EN EL
MUNICIPIO DE MONGUI, BOYACA; lo anterior con el fin de garantizar éptimas condiciones de
operacion y seguridad vial para los usuarios de la via evitando asi, accidentes de transito y
afectacion de la movilidad del tramo vial.

En este documento se incluyen las estrategias para darle un buen manejo al flujo vehicular y
peatonal, con la sefializacién respectiva, esto con la finalidad principal de minimizar los impactos
generados por las obras. Se realiza una descripcién de las principales caracteristicas de la
localizacion del proyecto y tramo a intervenir con sus respectivas medidas correctivas necesarias
apoyados en el Manual de Sefalizacién Colombiano para definir las especificaciones técnicas del
PMT.

Finalmente, se presentan las sefales y dispositivos de seguridad con sus correspondientes
caracteristicas y descripcion, la posibilidad de rutas alternativas que deberdn tomar los vehiculos,
la sefializacién necesaria a utilizar durante los trabajos de obra y el seguimiento y supervision del
Plan de Manejo de Transito que deberd implementarse.



OBIJETIVOS

El presente Plan de Manejo de Transito tiene como finalidad mitigar el impacto generado por las
obras de construcciéon del proyecto de OPTIMIZACION Y MEJORAMIENTO DE LA RED DE
ALCANTARILLADO URBANO DE LA CARRERA 5 ENTRE CALLES 7Y 8 Y LA CALLE 8 ENTRE CARRERA
5A Y 5B EN EL MUNICIPIO DE MONGUI, BOYACA; garantizando una movilidad segura, agil y
comoda para los diferentes actores viales como los son conductores, peatones, pasajeros, vecinos
habitantes del casco urbano y al mismo personal de la obra; todo esto dando cumplimiento a las
normas estipuladas establecidas en el Manual de Sefalizacién Vial del Ministerio de Transporte.

Especificamente, el PMT tiene como objetivos establecer la ubicacion de sefales tipo preventivas,
informativas y reglamentarias necesarias para garantizar la adecuada circulaciéon del flujo
vehicular, con la que los usuarios facilmente interpreten y acaten la informaciéon que se quiere
transmitir respecto a las acciones que deben realizar para su correcto transito. Asi mismo, el PMT
evalla e implementa rutas alternativas con elementos de control y operacién del transito para
permitir al transito, la optimizacidn de distancias y tiempos de recorrido de acuerdo con el
desarrollo de ejecucién de las obras.

Finalmente, se generara mediante la implementacién de programas la prestacién de atencién
continua a la seguridad en las vias dentro del area de influencia de la obra en ejecucién.



2. ALCANCE DEL ESTUDIO

Con base a las especificaciones técnicas del Ministerio de Transporte en su manual de sefializacion
vial y a las especificaciones técnicas del INVIAS, El presente Plan de Manejo de Transito (PMT)
establece las medidas técnicas, operativas y de sefalizacion necesarias para garantizar la
movilidad segura y eficiente de peatones, ciclistas y vehiculos durante la ejecucion del proyecto
El Plan de Manejo de Transito se realizara sobre el tramo de via OPTIMIZACION Y MEJORAMIENTO
DE LA RED DE ALCANTARILLADO URBANO DE LA CARRERA 5 ENTRE CALLES 7Y 8 Y LA CALLE 8
ENTRE CARRERA 5A Y 5B EN EL MUNICIPIO DE MONGUI, BOYACA.

El estudio comprende,
v E |l corredor vial urbano correspondiente a la Carrera 5 entre Calle 7 y Calle 8
v Las intersecciones adyacentes que puedan verse afectadas por:
e Cierres parciales o totales de via
e Desvios vehiculares
e Restricciones de movilidad peatonal
v’ Las vias alternas requeridas para la implementacién de rutas de desvio
Alcance de Seguridad Vial
v' Medidas para reduccidn del riesgo de accidentes
v’ Separacién fisica entre obra y transito
v’ Protocolos de atencién de incidentes
Alcance Normativo
El PMT se formula conforme a la reglamentacién vigente aplicable a:
v’ Intervenciones en infraestructura vial urbana
v’ Sefializacion temporal de obras
v Seguridad vial en zonas de trabajo

El presente Plan de Manejo de Transito (PMT) se formula conforme a la normativa vigente
aplicable a intervenciones en infraestructura vial urbana, garantizando condiciones de seguridad
vial, movilidad y sefializacién temporal de obras.

Normatividad Nacional Aplicable
El PMT se soporta en las disposiciones técnicas y legales establecidas por:
v' Instituto Nacional de Vias (INVIAS)
e Manual de Sefializacién Vial — Dispositivos para la Regulacion del Transito en

Calles, Carreteras y Ciclo rutas de Colombia.
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e Capitulo de sefializacidon temporal para zonas de obra.

e Especificaciones sobre dispositivos de canalizacion, cierres y manejo de
trafico.

Ministerio de Transporte de Colombia
v Resoluciones vigentes relacionadas con:
e Implementacion de Planes de Manejo de Transito en zonas urbanas.
e Seguridad vial en frentes de obra.

e Regulacién del transito vehicular y peatonal en intervenciones de
infraestructura

Agencia Nacional de Seguridad Vial
v’ Lineamientos para la gestion segura del transito en zonas intervenidas.
v’ Directrices para mitigacion del riesgo de siniestralidad vial.
Reglamentacion Técnica Especifica
El PMT adopta los criterios técnicos establecidos en:
v’ Clasificacion y uso de sefiales:
e Seiales preventivas
e Sefales reglamentarias
e Senales informativas
e Sefalizacion horizontal temporal
v Implementacién de dispositivos de control de transito:
e Conos
e Delineadores tubulares
e Barreras plasticas
e Maletines viales
e Paleteros (auxiliares de transito)
v' Parametros técnicos para:
e Cierres parciales y totales de calzada
e Manejo de contraflujos
e Desvios provisionales

e Transicion de carriles



e Control de velocidad en zonas de obra
Seguridad Vial en Zonas de Trabajo
Se incorporan medidas técnicas para:
Proteccidon de peatones mediante senderos provisionales sefializados.
Separacion fisica entre transito y frentes de obra.
Control operativo mediante auxiliares de transito.

Sefalizacidn reflectiva y dispositivos luminosos en horario nocturno.

AN N NN

Accesibilidad segura a predios residenciales y comerciales.
Competencia y Coordinacion Institucional
La implementacion del PMT requiere articulacion con:
v Autoridad de transito municipal competente.
v’ Supervision e interventoria del contrato de obra.

v Entidades responsables de la movilidad local.



3. LOCALIZACION Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

El municipio de Mongui es un pequefio pueblito, enmarcado en la regién Nororiental de los
territorios boyacenses que se honra en mantener el nombre de “Villa Republicana” y es conocido
por mantener algunos titulos como: Cuna de la Accién Comunal (1929), El Pueblo mas lindo de
Boyacd (1980 y 2010) y la Capital Mundial del Balén. El nombre Mongui es de procedencia
indigena Muisca, que significa, “baino de la esposa o compafiera”. Este territorio fue habitado por
los indigenas Sano has, donde rendian tributo al cacique Sugamuxi. En el aflo 1555 llegaron los
primeros franciscanos enviados por la real corona espafiola, con el fin de adoctrinar la religion
catdlica a los indigenas sano has. El poblado se inicié como resguardo indigena en 1596 por Andrés
Lépez. El 31 de diciembre de 1601 fue fundado como pueblo por Alfonso Dominguez Medellin en
la parte civil y por la parte eclesiastica por el Fray Juan Blas Redondo; para la misma fecha fueron
trazadas las calles y carreras con una plaza principal en el centro. Mongui es hoy dia centro de
importantes peregrinaciones religiosas y culturales; pues hace parte de la “Red de Pueblos
Patrimonio”, por su antigliedad y arquitectura colonial, ademas es uno de los destinos preferidos
por visitantes nacionales y extranjeros por sus atractivos naturales.

Figura 1. Localizacién genera
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El tramo objeto de andlisis, se encuentra ubicado en espacio publico en carrera 5 entre calle 7 y
calle 8 del municipio de Mongui, departamento de Boyaca: definido segun las necesidades
planteadas por la comunidad y la proyeccidn de la actual administracion.

Figura 3. Localizacién tramo vial
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El proyecto denominado “Optimizacidn y mejoramiento de la red de alcantarillado via urbana
Carrera 5 entre Calle 8 y Calle 4 del municipio de Mongui, departamento de Boyaca”, se encuentra
plenamente articulado con los lineamientos estratégicos del Plan de Desarrollo Municipal
“Sumercé Mongui Progresa” adoptado por la administracién de Mongui, constituyéndose en una
intervencion prioritaria para el fortalecimiento de la infraestructura urbana y el mejoramiento de
la calidad de vida de la poblacidn.

La naturaleza del proyecto responde de manera directa a los propdsitos del eje estratégico
orientado al desarrollo territorial sostenible y al cierre de brechas en infraestructura basica, el
cual prioriza inversiones destinadas a garantizar entornos urbanos funcionales, seguros,
resilientes y ambientalmente responsables. En este marco, la optimizacion de la red de
alcantarillado sanitario representa una accidon estructural para modernizar los sistemas de
saneamiento bdsico, mitigar riesgos sanitarios, prevenir afectaciones a la salud publica y proteger
los recursos naturales.

Sectorialmente, la intervencion se inscribe en el ambito de infraestructura de servicios publicos
domiciliarios y saneamiento bdasico, integrandose de manera complementaria con el componente
de movilidad urbana, en razén a que las obras de reposiciéon y mejoramiento de redes contribuyen
a la estabilidad de la estructura vial, la conservacion del espacio publico y la funcionalidad de la
malla vial urbana

A nivel programatico, el proyecto materializa las metas institucionales relacionadas con el
mejoramiento, rehabilitacion y modernizacién de redes de servicios publicos, asi como la
ejecucion de intervenciones integrales en infraestructura urbana que permitan incrementar la
cobertura, eficiencia operativa y continuidad en la prestacidén de los servicios de alcantarillado.
En consecuencia, se constituye en un instrumento efectivo para fortalecer la capacidad técnica
del municipio y atender necesidades histdricas en materia de saneamiento.

En términos de productos de gestidn publica, la inversion se traduce en redes de alcantarillado
optimizadas y rehabilitadas, infraestructura urbana intervenida con criterios de calidad y
durabilidad, reposicion de activos estratégicos del sistema de saneamiento y mejoramiento
funcional del espacio publico asociado al corredor vial intervenido.

Por lo anterior, el proyecto se alinea integralmente con la estructura programatica del Plan de
Desarrollo Municipal, garantizando coherencia entre la planeacidn territorial, la inversién publica
y las prioridades de desarrollo local, consolidandose como una actuacién estratégica que impulsa
el bienestar comunitario, la sostenibilidad urbana y la eficiencia en la prestacidn de los servicios
publicos esenciales

Adicionalmente, el proyecto cuenta con un Plan de Manejo de Transito — PMT y un Plan de
Adaptacién de la Guia Ambiental — PAGA los cuales tienen como objetivo minimizar los impactos
de la construccién de la estructura de pavimento en el tramo vial.

A continuacion, se describe el plan de manejo de transito que se implementard con el fin de
garantizar las condiciones de operacién y seguridad vial para los diferentes usuarios de la via.

12



4. PLAN DE MANEJO DE TRANSITO- PMT

El Plan de Manejo de Transito (PMT) establece los lineamientos esenciales para garantizar la
sefializacion, seguridad y comodidad de los principales usuarios afectados durante la ejecucién de
las obras en la zona intervenida. Debido a esto, cada PMT puede presentar variaciones en términos
de complejidad y programacién, impactando generalmente un drea mas extensa que el sitio
especifico de la obra, asi como a quienes transitan habitualmente por el sector.

Asimismo, tanto el constructor como la supervision del contrato deben comprender una serie de
principios fundamentales que sustentan el propdsito y desarrollo del PMT. Estos principios,
detallados a continuacion, permiten definir las estrategias a implementar en las dreas donde se
llevaran a cabo las intervenciones. La seguridad de los usuarios es un elemento integral y de alta
prioridad.

La circulacién vial debe ser restringida lo menos posible.

Los usuarios deben ser guiados en su aproximacion y a lo largo de la obra.

La regulacién del transito en las dreas de trabajo, es esencial en la ejecucion.
Realizar inspecciones frecuentes y documentadas de la implementacién del PMT.
Todo el personal involucrado debe recibir una capacitacion adecuada.

AN NN NN

Todo contrato de obra debe asignar presupuesto para implementacién del PMT.

Por ello, con el fin de facilitar la definicion y correcta ejecucion del PMT, se han establecido diversas
categorias basadas principalmente en la magnitud de la obra y el impacto que generara en la
comunidad del casco urbano. En este sentido, para el presente proyecto, en el marco de las obras
de optimizacién y mejoramiento de la red de alcantarillado en el tramo proyectado, el Plan de
Manejo de Transito (PMT) se clasificarad dentro de la CATEGORIA II.

13



Elaboracién de un Plan de Manejo de Transito
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Figura 4. Elaboracién de un PMT
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Fuente: Ministerio de Transporte. Manual de Sefalizacion Vial 2024.

5.1 PLAN DE MANEJO DE TRANSITO PARA CATEGORIA Il

En esta categoria se incluyen obras de interferencia moderada, es decir, aquellas que afectan
tanto la circulacién vehicular como peatonal en el drea de ejecucién y sus zonas de influencia. En
estos sectores aledafios, residentes, comerciantes y transeluntes experimentaran una afectacion
considerable en términos de accesibilidad y movilidad, aunque el acceso directo seguird siendo
posible.

El objetivo principal de un PMT Categoria Il es minimizar las congestiones o demoras ocasionadas
por las actividades en ejecucidn. La sefalizacién requerida se definira segln las necesidades del
proyecto, permitiendo ajustes o modificaciones en caso de situaciones especificas durante el
desarrollo de los trabajos, siempre con la aprobacién correspondiente. Para la elaboracién y
disefio de un Plan de Manejo de Transito — PMT en esta categoria, es fundamental seguir una
metodologia organizada que garantice los mejores resultados. Dado que el area de influencia de
los trabajos suele extenderse
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mas alla del sitio de la obra, el primer paso consistio en realizar una visita al lugar de ejecucion.
Lo cual permitié identificar la zona de impacto y recopilar informacién clave para definir los
esquemas de manejo del trafico mas adecuados para el proyecto.

La definicién de estos esquemas sera el punto de partida para asignar la cantidad y el valor
monetario de las sefiales a utilizar, asi como el personal requerido para el manejo del PMT. Este
costo del PMT serd definido como un costo global, y requerira de una inspeccion diaria, en la cual
se evidencie y se confirme la presencia y uso de todos los elementos contemplados en el PMT.

Metodologia PMT- Categoria ll

La metodologia empleada para la elaboracion de este Plan de Manejo de Transito, se acoge a la
actual normatividad vigente al respecto, de acuerdo a las disposiciones emanadas por el
Ministerio de Transporte, con base en el Manual de Dispositivos y Sefializacidon de Calles,
Carreteras y Ciclorrutas, publicado en 2024. La metodologia para la elaboracidon del PMT tiene
cinco (5) actividades claramente definidas, las cuales se describen a continuacién:

1. Reconocimiento delazonadeobra. Se requiere de un andlisis inicial para definir la zona de
influencia de los trabajos. En dicha zona se deben identificar las caracteristicas referentes
a usos del suelo y ubicacidn de sitios especiales que requieran un manejo especial dentro
del PMT.

2. Establecer especificaciones de la via. EIl PMT debe prever alternativas de circulacién que
permitan el ingreso y salida al drea contigua a las obras para los a comerciantes y
residentes del area adyacente a las obras, con el fin de minimizar los impactos generados
al comercio, instituciones, centros educativos, centro de salud, iglesias y comunidad en
general, dejando condiciones aceptables de accesibilidad a los mismos.

3. Definicion desvios. Se deben aplicar los esquemas de aproximacion, llegada y salida de la
obra, de acuerdo a los criterios anteriores, ademds se podran definir una serie de
esquemas adicionales que sean necesarios para facilitar las alternativas de circulacién, en
caso de presentarse una anormalidad de fuerza mayor.

4. Disefio de PMT Categoria Il. Normalmente se deben incluir desvios y/o cambios menores
de flujos de transito en la zona de influencia de los trabajos, los cuales se pueden
acomodar con los esquemas incluidos. Se incluiran los costos de los dispositivos a utilizar,
asi como su mantenimiento y limpieza, los cuales irdn enmarcados en un costo global.

5. Implementaciéon — Seguimiento — Supervisidon del PMT. Cualquiera que sea la Categoria
del PMT, requerira de estrategias para poner en marcha el mismo, en
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estas estrategias se deberan contemplar: la disponibilidad de los elementos contemplados, asi como su
instalaciéon adecuada, asi como la preparacion y capacitacion del personal participante en el PMT, cabe
resaltar que este Plan debe ser flexible y se ajustara a los avances y situaciones extraordinarias de la
obra.

En la etapa de seguimiento, este debera realizarse de manera diaria a lo largo de toda la ejecucidn
de la obra, permitiendo asi aplicar de forma rdpida y eficiente los correctivos necesarios. Esto
incluye ajustes en el uso de la sefalizaciéon, ya sea incrementdndola o reduciéndola, segun el
avance y finalizacidn de cada fase especifica del proyecto.

Por ultimo, en la etapa de supervision, se llevara a cabo una revisidén y aprobacion diaria del
desarrollo del PMT, asegurando el cumplimiento de los lineamientos establecidos. Es importante
resaltar que cualquier dafo fisico o estructural sera responsabilidad del constructor. Asimismo,
al concluir la obra, serd obligacion del mismo retirar todos los dispositivos utilizados durante el
proyecto. En caso de incumplimiento, la autoridad de trdnsito competente podra imponer las
sanciones correspondientes.
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5. CARACTERISTICAS DE LAS OBRAS

Las obras contempladas en el proyecto comprenden la ejecucién de actividades técnicas orientadas a la
optimizacién y mejoramiento de la infraestructura de saneamiento bdasico mediante la reposicion vy
modernizacién de la red de alcantarillado sanitario. En este sentido, se realizara la localizacién topografica
y el replanteo detallado de redes, garantizando la correcta implantacion de los ejes, niveles y alineamientos
conforme a los disefios aprobados.

Posteriormente, se ejecutardn excavaciones mecdnicas en zanja para la instalacién de las tuberias
proyectadas, incluyendo cortes en material comun y en sectores donde se presente material rocoso, para lo
cual se empleara maquinaria especializada y procedimientos constructivos que aseguren la estabilidad de
los taludes y la seguridad del entorno intervenido

El proyecto contempla el suministro e instalacién de tuberia de alcantarillado en PVC de didametro 12
pulgadas para la red principal, asi como tuberia PVC de 6 pulgadas destinada a las acometidas domiciliarias,
garantizando hermeticidad, durabilidad y adecuado comportamiento hidraulico del sistema. La instalacion
se realizara conforme a las especificaciones técnicas vigentes para redes de saneamiento.

Como parte de la estructura de soporte de la red, se ejecutard el relleno de zanjas con material de afirmado
debidamente seleccionado y compactado por capas hasta alcanzar las densidades requeridas, incorporando
arena para la conformacién de la cama de apoyo y el atraque lateral de las tuberias, asegurando la correcta
distribucién de cargas y proteccién del conducto instalado.

Adicionalmente, se contempla la construccion de pozos de inspeccién para aguas negras a diferentes
profundidades y alturas, de acuerdo con las condiciones topograficas y de disefio hidraulico del proyecto,
garantizando accesibilidad para mantenimiento y operacién del sistema. De igual forma, se construiran cajas
de inspeccidn para la conexidn de acometidas domiciliarias, permitiendo el adecuado control vy
funcionamiento de las descargas sanitarias hacia la red principal.

En conjunto, estas actividades permiten la modernizacién integral del sistema de alcantarillado, asegurando
eficiencia operativa, continuidad del servicio y mitigacidn de riesgos sanitarios para la poblacion beneficiada.

5.1  ACTIVIDADES A DESARROLLAR DURANTE LA EJECUCION

A continuacién, se exponen las actividades a realizar durante la ejecuciéon del proyecto de
Actividades
LOCALIZACION Y REPLANTEO DE REDES
ALCANTARILLADO
EXCAVACION DE CORTES Y CANALES SIN CLASIFICAR (INCLUYE ACARREO
LIBRE HASTA 5 KM.)
EXCAVACIONES MECANICAS Y CORTES EN MATERIAL DE ROCA SIN
EXPLOSIVOS. (INCLUYE CARGUE Y ACARREO LIBRE HASTA 5 KM.)
EXCAVACION MANUAL EN MATERIAL COMUN

SUMINISTRO E INSTALACION TUBERIA DE ALCANTARILLADO PVC D= 6"
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SUMINISTRO E INSTALACION TUBERIA DE ALCANTARILLADO PVC D=12"

RELLENO PARA REDES EN ARENA DE PENA (SUMINISTRO, EXTENDIDO,
HUMEDECIMIENTO Y COMPACTACION)

RELLENO CON MATERIAL DE AFIRMADO COMPACTADO RANA Y/O
VIBROCOMPACTADOR. (INCLUYE ACARREO LIBRE HASTA 5 KM.)

TRANSPORTE DE MATERIAL DE AFIRMADO Y/O GRANULAR DESPUES DE 5
KM (INSTALADO Y COMPACTADO SEGUN SECCION DE DISENO).

DOMICILIARIAS

LOCALIZACION Y REPLANTEO DE REDES

EXCAVACION MANUAL EN MATERIAL COMUN

EXCAVACIONES MECANICAS Y CORTES EN MATERIAL DE ROCA SIN
EXPLOSIVOS. (INCLUYE CARGUE Y ACARREO LIBRE HASTA 5 KM.)

CONEXION DOMICILIARIA PARA ALCANTARILLADO DE 315 MM. X 160 MM.
(INCLUYE TUBERIA Y ACCESORIOS DE CONEXION).

RELLENO PARA REDES EN ARENA DE PENA (SUMINISTRO, EXTENDIDO,
HUMEDECIMIENTO Y COMPACTACION)

RELLENO CON MATERIAL DE AFIRMADO COMPACTADO RANA Y/O
VIBROCOMPACTADOR. (INCLUYE ACARREO LIBRE HASTA 5 KM.)

CAJA DE INSPECCION SUBTERRANEA DE 60 CM X 60 CM. INCLUYE MARCO Y
CONTRAMARCO TIPO CD 2006

TRANSPORTE DE MATERIAL DE AFIRMADO Y/O GRANULAR DESPUES DE 5
KM (INSTALADO Y COMPACTADO SEGUN SECCION DE DISENO).

CONSTRUCCION DE POZOS

EXCAVACION DE CORTES Y CANALES SIN CLASIFICAR (INCLUYE ACARREO
LIBRE HASTA 5 KM.)

POZO DE INSPECCION, DIAMETRO INTERIOR 1.2 M. (2.00 M. < H< 2.50 M.).
(NO INCLUYE ARO Y TAPA).

POZO DE INSPECCION, DIAMETRO INTERIOR 1.2 M. (1.00 M. < H< 1.50 M.).
(NO INCLUYE ARO Y TAPA).

RELLENO CON MATERIAL DE AFIRMADO COMPACTADO RANA Y/O
VIBROCOMPACTADOR. (INCLUYE ACARREO LIBRE HASTA 5 KM.)

SUMINISTRO E INSTALACION DE ARO - TAPA EN HF - TIPO LIVIANO

BASE Y CANUELA EN CONCRETO DE 17.5 MPa - (2500 PSI)

PASO DE ESCALERILLA DE GATO CON VARILLA DE 5/8"

PLACA DE FONDO O BASE EN CONCRETO DE 28 Mpa (4000 PSI). PARA POZO
DE INSPECCION.D = 1.70 M

RETIRO E INSTALACION ADOQUIN

DESMONTE DE ADOQUIN PREFABRICADO. (INCLUYE RETIRO Y ACARREO
LIBRE HASTA 5 KM.)
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INSTALACION ADOQUIN DE ARCILLA 10X 6 X 20 CM

CONSTRUCCION DE SUMIDEROS

SUMIDERO TRANSVERSAL (TIPO ST - 2) EN CONCRETO DE 21 Mpa. (3000 PSI).
DIMENSIONES: A =0.7; H < = 1.77 M. (INCLUYE REFUERZO FORMALETA Y
REJILLA PLASTICA).

LOCALIZACION Y REPLANTEO DE REDES

EXCAVACION MANUAL EN MATERIAL COMUN

EXCAVACIONES MECANICAS Y CORTES EN MATERIAL DE ROCA SIN
EXPLOSIVOS. (INCLUYE CARGUE Y ACARREO LIBRE HASTA 5 KM.)

CONEXION DOMICILIARIA PARA ALCANTARILLADO DE 315 MM. X 160 MM.
(INCLUYE TUBERIA Y ACCESORIOS DE CONEXION).

RELLENO PARA REDES EN ARENA DE PENA (SUMINISTRO, EXTENDIDO,
HUMEDECIMIENTO Y COMPACTACION)

RELLENO CON MATERIAL DE AFIRMADO COMPACTADO RANA Y/O
VIBROCOMPACTADOR. (INCLUYE ACARREO LIBRE HASTA 5 KM.)

CAJA DE INSPECCION SUBTERRANEA DE 60 CM X 60 CM. INCLUYE MARCO Y
CONTRAMARCO TIPO CD 2006

EXCAVACION DE CORTES Y CANALES SIN CLASIFICAR (INCLUYE ACARREO
LIBRE HASTA 5 KM.)

POZO DE INSPECCION, DIAMETRO INTERIOR 1.2 M. (2.00 M. < H< 2.50 M.).
(NO INCLUYE ARO Y TAPA).

POZO DE INSPECCION, DIAMETRO INTERIOR 1.2 M. (1.00 M. < H< 1.50 M.).
(NO INCLUYE ARO Y TAPA).

RELLENO CON MATERIAL DE AFIRMADO COMPACTADO RANA Y/O
VIBROCOMPACTADOR. (INCLUYE ACARREO LIBRE HASTA 5 KM.)

SUMINISTRO E INSTALACION DE ARO - TAPA EN HF - TIPO LIVIANO

BASE Y CANUELA EN CONCRETO DE 17.5 MPa - (2500 PSI)

PASO DE ESCALERILLA DE GATO CON VARILLA DE 5/8"

PLACA DE FONDO O BASE EN CONCRETO DE 28 Mpa (4000 PSI). PARA POZO
DE INSPECCION.D =1.70 M

DESMONTE DE ADOQUIN PREFABRICADO. (INCLUYE RETIRO Y ACARREO
LIBRE HASTA 5 KM.)

INSTALACION ADOQUIN DE ARCILLA 10X 6 X 20 CM

CONSTRUCCION DE SUMIDEROS

SUMIDERO TRANSVERSAL (TIPO ST - 2) EN CONCRETO DE 21 Mpa. (3000
PSI). DIMENSIONES: A=0.7; H<=1.77 M. (INCLUYE REFUERZO FORMALETA
Y REJILLA PLASTICA).
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5.2 MAQUINARIA A EMPLEAR

Para la ejecucion de las actividades constructivas previstas en el proyecto, se dispondra de maquinaria y
equipos acordes con la naturaleza de las obras, garantizando eficiencia operativa, rendimiento en los frentes
de trabajo y cumplimiento de las especificaciones técnicas.

Se empleard retroexcavadora tipo pajarita para la realizacion de excavaciones en zanja, conformacién de
taludes, cargue de material producto de excavacion y apoyo en maniobras de instalacidon de tuberia,
especialmente en sectores de espacio reducido donde se requiere mayor precision operativa.

El transporte de materiales de excavacidn, suministro de insumos pétreos y evacuacién de sobrantes se
realizard mediante volquetas doble troque, las cuales permiten una adecuada capacidad de carga y
optimizacién de ciclos de acarreo desde y hacia los sitios autorizados.

Para actividades de compactacion de rellenos en zanjas y conformacién de capas estructurales se utilizara
compactador tipo canguro, equipo idéneo para trabajos en espacios confinados y zonas de dificil acceso
donde no es posible operar maquinaria de mayor tamano.

De manera complementaria, se empleard herramienta menor consistente en equipos manuales y eléctricos
necesarios para labores de apoyo tales como ajustes de excavacidon, nivelacién fina, instalacion de
accesorios, manipulacidon de materiales y terminaciones constructivas.

La disponibilidad de esta maquinaria y equipos asegura el desarrollo continuo de las obras bajo condiciones
técnicas adecuadas, optimizando tiempos de ejecucién y garantizando calidad en los procesos constructivos.

5.2.1 Movilizacion de maquinaria empleada

En cada punto designado como entrada y salida de maquinaria y equipo, asi como en la zona de
almacenamiento de estos dentro del area de obra, se contard con una persona debidamente
capacitada para llevar a cabo el control de salida correspondiente.

El traslado de maquinaria y equipos destinados a la ejecucion del proyecto se regird por los
siguientes procedimientos:

» Traslado de maquinaria a la zona de obra: debera realizarse mediante vehiculos con o sin
remolque, tipo cama baja, grua, remolque, entre otros disefiados para tal fin. El transito de
vehiculos pesados que transporte la maquinaria y equipo, es decir los vehiculos que
superen las 5 Toneladas, se regiran por establecido en la resolucion 13791 de 1988 vy
demds normas modificatorias, en especial las del nuevo cédigo de Transito.

» Traslado de maquinaria dentro de la zona de obra: Todos los equipos,
independientemente de sus dimensiones y caracteristicas, podran desplazarse por

20



sus propios medios dentro de las zonas establecidas, siempre que estas se encuentren cerradas al uso
publico y debidamente seializadas.

La sefalizacidon debera cumplir con la normatividad vigente en la materia, siguiendo las directrices
establecidas en el Manual de Dispositivos para la Regulacién del Transito en Calles y Carreteras
del Ministerio de Transporte, asi como lo estipulado en el Plan de Manejo de Transito (PMT)
aprobado y las condiciones particulares del proyecto.

5.3  TIPO DE INTERVENCION

Durante la ejecucion de los trabajos se realizard una intervencién total, es decir, se intervendra
todo el tramo vial, cerrando totalmente la movilidad y conectividad de la carrera 5 entre calle 8 y
calle 4

La entrada y salida de vehiculos de carga generara interferencia minima en la circulacion de los
vehiculos, sin embargo, se procurard evitar riesgo alguno a vehiculos, peatones y personas que
transiten en bicicleta. En los cierres parciales de via, se contard con sefializacién oriente la
circulacién vehicular de tal forma que se controle el flujo evitando congestiones.

5.4  CIRCULACION VEHICULAR Y PEATONAL

Tras evaluar el tipo de intervencion, se ha determinado que no existen condiciones adecuadas
para la circulacion vehicular a lo largo del tramo vial intervenido de la carrera 4, entre calle 8 y
calle 4. No obstante, con la ejecucién del proyecto, se estableceran rutas alternas dptimas para
garantizar el flujo vehicular.

En cuanto a la circulacion peatonal, las condiciones en los tramos viales son favorables, dado el
ancho considerable de las areas a intervenir. Adicionalmente, se definirdn y sefializaran zonas
seguras para el transito de los residentes afectados por la obra, asegurando su movilidad de
manera adecuada.
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6. DISENO DE PLAN DE MANEJO DE TRANSITO -PMT

Durante la ejecucién del proyecto, se tiene previsto un cierre total del ancho de la via a lo largo
deltramointervenido, lo que implicalarestriccion completa de los carriles durante el desarrollo de
las obras. Este cierre temporal se mantendra por un periodo de cuatro (4) meses y sera
debidamente sefalizado conforme a las disposiciones establecidas en el Manual de Sefializacién
Vial, garantizando el cumplimiento de los lineamientos de seguridad y movilidad.

6.1  PERSONAL DEDICADO A LA IMPLEMENTACION Y SEGUIMIENTO DEL PMT

La implementacién del Plan de Manejo de Transito (PMT), tanto antes como durante el inicio de
las obras, estara a cargo del residente de obra, quienes deberdn garantizar que las sefiales y el
equipo minimo requerido estén instalados y disponibles antes del inicio de las actividades.
Ademas, los trabajadores de la obra deberdn estar atentos a la correcta disposicion y
mantenimiento de la sefalizacion durante toda la ejecucién del proyecto, verificando la
movilizacion, ubicacion y estabilidad de las sefales colocadas para asegurar el cumplimiento de
las medidas de seguridad establecidas.

7.1.1  Frentes de obra

Durante la ejecucién de la obra, se ubicardn sefiales de transito para advertir a los usuarios sobre
los trabajos en la zona, conforme a lo establecido en el Manual de Sefializacion del INVIAS. Estas
sefiales se instalaran en cada tramo afectado, tanto al inicio como al final de la intervencién, y
deberdn permanecer durante toda la ejecucidn del proyecto, siendo retiradas Unicamente una
vez finalizada la construccion y restablecidas las condiciones normales de transpirabilidad.

Las sefales a implementar incluyen: seializacién de maquinaria en la via, trabajadores en la via,
sefializacion de desvio, sefializacién de no pase, sefalizacion peatonal, sefializacién de inicio y fin
de obra, asi como delineadores y maletines.

Ademas, el personal que participe enla obradebera portar como parte de suindumentaria chalecos
reflectivos y casco, de acuerdo con las especificaciones definidas en el Manual de Sefializacién Vial

2015.

7.1.1.1 Horario jornada de trabajo

El horario de trabajo se implementard con un uUnico turno de acuerdo con el siguiente turno de
trabajo:

» Turno: 7:00 am —5:00 pm

22



6.2  SENALIZACION VERTICAL

Enlas zonas de obras viales la funcidon de la sefializacion vertical sera la de advertir sobre peligros e
informar acerca de las decisiones que debera tomar el conductor o peatdn, estas deberan cumplir
con las condiciones de tamafio y color establecidas en el Manual de Sefalizacidn vial.

» Seiiales informativas
Estas sefiales informativas tienen como propdsito orientar y guiar a los usuarios de la via a través
de la zona de obras, entregando la informacién necesaria para que puedan transitar por la via de
forma segura.

> Seiiales Reglamentarias
Son de color blanco, rojo, negro (en ocasiones verde), tienen forma circular a excepcién de la
sefal de PARE, que para el presente proyecto vial es la empleada diariamente por medio de
paletas

» Seiiales Preventivas
Se debe advertir a los usuarios de la via sobre los peligros potenciales existentes en la zona,
cuando existe una obra que afecta el transito y puede presentarse un cierre parcial o total de la
via. Las sefiales preventivas deberdn ubicarse con suficiente anticipacién al lugar de inicio de la
obra. Estas tienen forma de rombo vy sus colores serdn naranja fluorescente para el fondo y el
negro para simbolos, textos, flechas y orla y durante la ejecucidon de las obras, se podran
implementar las siguientes sefiales:

6.3  SENALIZACION A IMPLEMENTAR

» Trabajos en la Via
Esta sefial es de obligatoria instalacién y se utiliza para advertir a los conductores que las
condiciones de transito se modifican mds adelante por la realizacién de obras en la via. Se debe
ubicar antes del drea de construccidn de la via, a una distancia que depende de la velocidad méxima
permitida antes de la zona de trabajo.

Figura 5. Sefial informativa SPO-01

Fuente: Ministerio de transporte. Manual de sefializacion vial 2024.
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» Seiializacion de desvio
Se debe ubicar justo antes del lugar donde nace el desvio, con la flecha indicando en qué direccién

y sentido se puede avanzar con seguridad.
Fuente 1: Propia

Figura 6. Sefial informativa SI0-07

Fuente: Ministerio de transporte. Manual de sefializacion vial 2024.

» Seiializacidn no pase
Se debe ubicar donde el conductor pueda observarla y comprender facil e inequivocamente cudl
es la via con prohibicidn de entrar, por lo que puede requerirse su instalacion en ambos costados.

Figura 7. Sefial informativa SR-04

Fuente: Ministerio de transporte. Manual de sefializacion vial 2024.

» Senalizacion de peatones
Esta senal indica a los peatones que deben circular por un sector o sendero especialmente
habilitado para ellos.
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Figura 8. Sefal informativa SIO-24

Fuente: Ministerio de transporte. Manual de sefializacion vial 2024.

» Magquinaria en la via
Su ubicacién con respecto a los sectores donde entran o salen dichos vehiculos pesados depende de
la velocidad maxima permitida en el drea de obras.

Figura 9. Seial informativa SPO-02

Fuente: Ministerio de transporte. Manual de sefializacion vial 2024.

» Inicio de obra
Se debe instalar al inicio de la zona de transicién, o eventualmente ante la no presencia de esta, en
el inicio del area de seguridad.

Figura 10. Sefial informativa SIO-02

Fuente: Ministerio de transporte. Manual de sefializacion vial 2024.

» Fin de obra
Las sefales informativas de fin de obra (SI0-03) se deberan instalar a no menos de 120
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metros de la abscisa inicial y final del tramo en ejecucidn.

Figura 11. Sefal informativa SIO-03

Fuente: Ministerio de transporte. Manual de sefializacion vial 2024.

6.4 DISPOSITIVOS PARA LA CANALIZACION DEL TRANSITO

Estos elementos tienen la finalidad de guiar el transito a lo largo de la zona de trabajos, facilitando
las transiciones graduales requeridas en situaciones donde se reduce el ancho de la via o se
presentan movimientos imprevistos. Asimismo, deben contar con caracteristicas que eviten
causar dafios significativos a los vehiculos en caso de impacto.

> Delineadores Tubulares Compuestos

Los delineadores se utilizaran para definir transiciones en zonas de angostamiento, delimitar el
borde de la calzada, realizar cerramientos en obras y controlar el transito peatonal. Deberan
contar con tres franjas reflectivas tipo lll o de mayor retrorreflexion, separadas por al menos 0,15
m, e incluir minimo dos orificios o pasadores para cintas plasticas demarcadoras de 0,075 m de
ancho, en colores predominantes amarillo o naranja. Ademas, deberan anclarse a una base que
garantice su estabilidad, manteniendo una separaciéon recomendada de 3 metros entre tubos,
aungue en este proyecto se ubicaran cada 5 metros. Para asegurar su firmeza, las bases deberdn
ser lastradas con arena o agua, pudiendo reforzarse con sacos de arena, y las cintas plasticas
podran conectarse a estos para aumentar la estabilidad del sistema.

Figura 12. Dispositivo delineador

Diametro minimo
9em

Fuente: Ministerio de transporte. Manual de sefializacion vial 2024.
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Las cintas deben instalarse en un minimo de dos hiladas, manteniendo una separacién de 50 cm
entre ellas. Generalmente, se utilizan en colores naranja y blanco de forma alternada, aunque
también pueden emplearse combinaciones de negro y amarillo o amarillo y blanco.

Figura 13. Cintas

&

Fuente: Ministerio de transporte. Manual de sefializacion vial 2024.

> Barras plasticas tipo maletines
Los maletines se emplean para canalizar el transito y separar los flujos peatonales de los
vehiculares. Deben contar en cada lado con tres superficies perpendiculares al eje del dispositivo,
visibles mediante material reflectivo tipo IV o de caracteristicas superiores, con un ancho minimo
de 0,05 metros y una altura de 0,3 metros. Su ubicacién debera ser a 20 cm del inicio y final del
dispositivo, utilizando un maletin al inicio y otro al final del tramo.

Figura 14. Barreras plasticas-maletines
20cm

70 cm minimo

Fuente: Ministerio de transporte. Manual de sefializacion vial 2024.
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6.5 EJECUCION
Durante la ejecucion de los trabajos, se implementara un cierre total de la via, garantizando la seguridad
y el adecuado desarrollo de la obra. Sin embargo, se habilitard un sendero peatonal debidamente
sefializado para permitir el transito seguro de los habitantes y trabajadores de la zona.

28



7. INFORMACION DE PMT A LA COMUNIDAD

La informacidn y divulgacion del Plan de Manejo del Transito es muy importante, ya que permite
que los usuarios tomen las precauciones respectivas al darse el apoyo esperado. Esta deberd
referirse a las condiciones del transito, a la obra y a la necesidad de apoyo y colaboracion de la
poblacion. El Manual de Sefializacién y Dispositivos para la Regulacion del Transito en Calles y
Carreteras de Colombia, clasifica la informacion en tres etapas importantes: periodo de
ambientacién de obras, antes de las obras y durante las obras, los cuales deben ser ejecutados en
el tiempo a lo largo de la construccién.

v' Durante el periodo de ambientacién de las obras: Se refiere a mensajes
informativos y de sensibilizacidn hacia la obra y colaboracién de la ciudadania.

v' Antes de las obras: Se informa sobre la duraciéon y tipo de obra, desvios y
precauciones a tomar.

v Durante las obras: Se indica de manera clara los desvios y precauciones a tomar.

Ademas, se debe informar a la comunidad sobre el inicio de la ejecucidn del proyecto, dando a
conocerles el proceso, duracidon de la construccién y sus correspondientes implicaciones y
externalidades que generara la obra. Ademas de sus beneficios sobre la zona y a la comunidad en
general, se deberd divulgar aspectos como:

v’ Suspensién de servicios publicos a causa de trabajos donde se requiera intervenir las redes
de ser necesario.

v" Avance en las obrasy cambios de esta que pueda afectar la normalidad el drea trabajada.

v' Lugar y formar de atencidon de quejas y reclamos que la comunidad quiera
presentar.

v Acciones de prevencion, mitigacién o correccion sobre las vias alternas.

La informacion y divulgacién del Plan de manejo de transito se deberd realizar por medio de juntas
y reuniones en donde le sea informado a la comunidad la ejecucidn de las actividades previamente
a que estas se realicen; estas reuniones seran encabezadas por el alcalde del municipio, secretario
de planeacioén, el contratista e interventoria, el cual dard aviso y explicard los dispositivos de
control a emplear, los tiempos promedio de demoras y el tiempo de ejecucién de la obra en total.
Ademas, esta divulgacion puede realizarse a través de medios comunicacién como redes sociales
y radio, volantes de informacién de la obra al inicio y finalizacién y atencidn a usuarios y poblacién
en general.

Asi mismo, por medio de la pagina web de la alcaldia del municipio de Mongui, se debera dar una
divulgacidn publica en la que se describa el alcance del cierre total vial, esta divulgacién debera
contener la siguientes informacion base:

La Alcaldia Municipal de Mongui informa a la comunidad que se llevard a cabo la socializacién del
cierre total del proyecto. Esta medida se implementara como parte de las actividades de obra,
considerando complejidad de los trabajos y con el objetivo de garantizar la seguridad de los
usuarios del Corredor Vial.
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El cierre contara con la sefializacion requerida para una movilidad segura y se mantendra el PMT
instalado y aprobado, de acuerdo con las fichas divulgadas previamente.

Para cualquier inquietud o solicitud de informacidn adicional, el contratista estara disponible para
atender a la comunidad a través del mecanismo de PQR en obra.

8. SEGUIMIENTO Y SUPERVISION AL PMT

Es esencial realizar un seguimiento continuo al Plan de Manejo de Transito (PMT) durante todas las
etapas de ejecucién de la obra, con el objetivo de monitorear el transito y verificar el correcto
funcionamiento de la sefalizacion. Segun las condiciones que se presenten, sera necesario tomar
medidas correctivas para garantizar su eficacia. Estos ajustes deben responder a los
requerimientos y avances de la obra, e incluir acciones como laimplementacién de nuevas sefiales
o desvios, el retiro de sefializacidon que ya no sea necesaria y la eliminacidn de desvios que puedan
generar confusion a los usuarios de la via.

La supervision del PMT estara a cargo de la autoridad de transito de la jurisdiccién de Mongui,
Boyaca, o de la administracidn municipal, quienes, de acuerdo con el Manual de Sefializacién Vial,
serdn responsables de la revisidn, aprobacién, seguimiento y retroalimentacién del Plan de
Manejo de Transito.
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9. SISTEMA DE MANEJO DE TRANSITO

se realizard un cierre total de la via, por lo que no habrd paso en ninguna circunstancia. Los
usuarios deberdn hacer uso de vias alternas durante el tiempo que duren las obras.

De acuerdo con la intervencién prevista, se requiere la siguiente senalizacidn, la cual podra
ajustarse conforme avance la obra y segun el criterio del ingeniero encargado. En la Tabla 3 se
presentan las cantidades necesarias para la implementaciéon del Plan de Manejo de Transito
(PMT) del proyecto, teniendo en cuenta que se estima una duracién de la obra de cuatro (4)
meses.

Tabla 1. Cantidades de sefiales implementacion PMT

Item |Detalle Unidad Cantidad
1. Senalizacion
1.1 SP0O-01 Trabajos en la via Un 2
1.2 SI0-07 Desvio Un 2
1.3 SI0-02 Inicio de obra Un 1
1.4 SI0-03 Fin de Obra Un 1
15 SR-04 No pase Un 1
1.6 SP0O-02 Maquinaria en la via Un 2
1.7 SI0-24 Sendero peatonal Un 1
Barrera tipo maletin plastica de 2.00 x 1.40 x
Sefializador vial tubular en PVC para sefializacidn
1.9 provisional de obra Un 10
Rollo de cinta amarilla para sefializacion de 500
1.10 metros Un 3

Fuente: Propia.

Se hace necesario definir un presupuesto de obra estimativo, basado principalmente en la
sefializacidon a implementar (teniendo en cuenta la duracién de ejecucion de obra de cuatro
meses) y que se realizara con un frente de trabajo para el manejo de transito con la sefalizacién
descrita, a continuacién, se muestra el presupuesto estimativo.
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Tabla 2. Presupuesto PMT

m Detalle M Cantidad Valor Unitario | Valor Total

1. Seiales Preventivas
1.1 |SPO-01 Trabajos enlavia Un 2 $393.294 $786.588
1.2 |SPO-02 Maquinaria en la via Un 2 $393.294 $786.588
2. Sefales Informativas
2.1  |SIO-02 Inicio de Obra Un 1 $393.294 $393.294
2.2 [SIO-03 Fin de Obra Un 1 $393.294 $393.294
2.3 |SIO-07 Desvio Un 2 $393.294 $786.588
2.4 |SIO-024 Sendero peatonal Un 1 $393.294 $393.294
3. Sefiales reglamentarias
3.1 |SR-04 No pase un 1 6393294 | $393.204
4. Dispositivos de canalizacién
41 | BArrera tipo maetin plastica de/,, 2 588.900 $1.177.800
Sefalizador vial tubular en
4.2 PVC  para sefializacion  |un 10 $30.136 $301.360
provisional de obra
Rollo de cinta amarilla para
4.3 sefalizacion de 500 metros $23.358 $70.074
_ $5.482.174

Fuente: Propia con base a precios unitarios.

9.1  ANALISIS DE PMT

De acuerdo al cierre total de la via, segin el avancey trabajo realizado, se hace necesario especificar
la disposicion de las sefiales de transito, quienes serdn parte fundamental para lograr la segura
movilidad de los usuarios en la via en obra. Se tiene en cuenta que, mientras la via se encuentra
cerraday se realizan trabajos en obra, se habilitaran las vias alternas existentes para la circulacién
de vehiculos. En la figura 15 y anexos se propone la ubicacién general de la sefializacién primaria
en un cierre de 200 metros, la ubicacién de los auxiliares de transito segun el esquema tipico del
manual de sefializacidon vial 2015, no obstante, esta queda sujeta y a revision del constructor y/o
interventor, puesto que las condiciones en las que se desarrolla la obra son factores
determinantes para establecer el manejo de transito
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Figura 15. Plano cierre de vias y sefializacién
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Fuente 1: Propia

Figura 16. Esquema de via alterna para desvios
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10. CONCLUSIONES

El cierre de la via sera total, por lo que se cerrara completamente todo el tramo previamente
mencionado, impidiendo el paso por este sector. Debido a esto, serd necesario utilizar las vias
alternas del municipio para la circulacion vehicular.

En cuanto al manejo del transito, se trabajard con un Unico frente de obra, el cual sera
responsable de la instalacién y mantenimiento de la sefializacién establecida en el presente PMT.
Dicha sefializaciéon permanecera fija durante toda la ejecucidn de la obra y se retirard una vez
finalicen los trabajos.

Se garantizara la movilidad segura de los habitantes cuyas viviendas se encuentran junto al tramo
intervenido, delimitando adecuadamente las areas de acceso en caso de ser necesario. Ademas,
no se podran ubicar equipos ni materiales frente a las viviendas del sector, ya que solo se deberd
utilizar el espacio de parqueo.

El presente PMT deberd contar con la aprobacién de la entidad competente para su
implementacidn en el proyecto.
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11. LIMITACIONES DEL ESTUDIO

Este informe detalla el Plan de Manejo de Transito (PMT) que se implementara en el proyecto en
cuestidn, asi como las especificaciones a seguir para asegurar una circulacion vehicular adecuada
en el tramo afectado durante la ejecucidn de las obras. Su elaboracion se basa en estimaciones
de tiempo y desarrollo del proyecto, aunque es posible que surjan variaciones que requieran
ajustes al PMT. Cualquier modificacion debera ser realizada por el ingeniero encargado vy la
autoridad competente, quienes velaran por una gestion segura y eficiente del transito en la zona
intervenida.

Asimismo, la informacidén presentada se refiere exclusivamente al tramo destinado al
OPTIMIZACION Y MEJORAMIENTO DE LA RED DE ALCANTARILLADO URBANO DE LA CARRERA 5
ENTRE CALLES 7Y 8 Y LA CALLE 8 ENTRE CARRERA 5A Y 5B EN EL MUNICIPIO DE MONGUI, BOYACA.
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